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Konsekvensutredning av forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
E18, Stockholms lan, enligt forordningen (2007:1244)

Vig Ei18 striacker sig fran lansgrans mot Uppsala ldn vid Balsta till Kapellskirs hamn i Norrtélje
kommun. I Stockholms ldn gar vag E18 genom kommunerna Upplands-Bro, Jarfilla, Stockholm,
Sundbyberg, Solna, Danderyd, Tiby, Osteriker, Vallentuna och Norrtilje. Vig E18 mellan Norrtilje
och Kapellskar ingér i det nationella stamvignatet och utgor en del av den nordiska triangeln som
binder samman Képenhamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors. E18 ingar i det av EU utpekade
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) och har sirskild betydelse for transporterna mellan
Norge, Sverige, Finland och Ryssland.

Vigen ar en nationell vig och ingar i det funktionellt prioriterade vignitet (FPV) som vig som ar
viktig for godstransporter, langviga personresor med bil, dagliga personresor med bil och
kollektivtrafik med buss. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E18 mellan trafikplats Arninge och
trafikplats Ullna ar cirka 30 000 fordon per dygn.

Trafikverket Region Stockholm genomf6r inom ett investeringsprojekt atgarder i trafikplats Arninge
for att anpassa trafikplatsen till nytt resecentrum, utokat handelsomrade samt nya bostéder. I 6stra
korsningen byggs en trafiksignalanliggning och i viistra korsningen en ny cirkulationsplats. Atgirder
genomfors for kollektivtrafiken i form av motorvagshéllplatser och en ny station for Roslagsbanan.

I och med dessa atgarder har delstriackan i forslaget inte langre den utformning som kravs for den
nuvarande hastighetsbegransningen 100 kilometer i timmen och hastighetsbegransningen sianks
darfor till 8o kilometer i timmen.

P& Trafikverkets hemsida finns en karta som visar foreskrifter om hastighetsgrianser.

Bakgrund

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststélld genom beslut i riksdagen.
Den ar ett etiskt forhallningssitt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sakert
vagtransportsystem. I Nollvisionen slés fast att det ar oacceptabelt att vagtrafiken kraver manniskoliv.
Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebér att vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans
forutsittningar sé att ingen pa sikt dodas eller skadas allvarligt i vigtrafiken.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, fordndrade och oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.
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Stracka Strackans | Justeringens | Hastighet | Ny Okad
totala totalalangd | (km/tim) | hastighet | restid
langd (km) | (km) (km/tim) | (sekunder)

150 meter sdder om vig 267
trafikplats Stiket— 310 meter 6.4 ) 100 _
s6der om Folkungavigen ’ -
trafikplats Jakobsberg
310 meter sdder om
Folkungavigen trafikplats ) 80 _
Jakobsberg — vig E4 trafikplats 94 -
Kista
Stockholmsvégen trafikplats 80 och
Inverness — trafikplats Ullna 12,5 1,2 100 80 9



https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=a31ee97dbaf94d51bc7e3058ab42dcb9&locale=sv
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vdgdelen for nordostlig -
fardriktning trafikplats Ullna —
400 meter sydvést om vig 280
vag 978 trafikplats Séderhall
vdgdelen for sydvistlig -
fardrikiming 50 meter sydvast
om vag 280 vig 978 trafikplats
Soderhall — trafikplats Ullna
400 meter véster om vig 276 -
6 | trafikplats Frétuna— vig 1032 20,9 - 100 -
Aspnis

22 - 100 -

22,4 - 100 -

Restiden langs hela strickan okar teoretiskt med 9 sekunder per kilometer.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskrifterna.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget ovan giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala
trafikforeskrifter om hastighet eller tattbebyggt omride utmed vagen som lokalt kan paverka
framkomligheten utmed vigen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att sa langt
mojligt striva efter sa f hastighetsforandringar som majligt utmed straket och, om s ar aktuellt,
ldmna forslag till beslutande myndighet om forandring.

Alternativa losningar

Den utformning och trafikering som strickan har innebar att den foreslagna hastighetssiankningen
méste inforas. Alternativet att behalla nuvarande hastighetsgréns ar inte befogat.

Vilka som berors av regleringen

Alla som firdas i fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet pa berord stracka och andra som
vistas eller verkar i ndrheten av vigen berors av regleringen. Se vidare under rubriken "Effekter som
den foreslagna regleringen medfor”.

Vilka bemyndiganden grundar sig Trafikverkets beslutanderitt pa
Trafikverkets beslutanderatt grundar sig pa Trafikférordningen (1998:1276).

Hur forhaller sig foreslagen reglering till EU-ratten

Forslaget ar av nationell karaktar och 6verensstimmer med de skyldigheter som f6ljer av Sveriges
anslutning till Europeiska Unionen.

Det finns forfattningar for vigsakerhet (lag, forordning, foreskrift) for viagar som ingar i det europeiska
TEN-T-viagnétet. Trafikverket tillimpar dven forfattningarna for europeisk vagssikerhet for samtliga
vigar med vignummer upp till och med 100 samt pa viigar med ett flode pa 6ver 4000 ADT oavsett
vagnummer. Forfattningarna innehaller bestimmelser om vaghéllares skyldigheter och syftar till att
oka sdkerheten for vigtrafikanter.

Effekter som den foreslagna regleringen medfor
Effekter pa trafiksdkerhet

Foreskrifterna innebér att samtliga fordonsslag (férutom langsamgéende) kommer att koras i samma
hastighet som tunga lastbilar vilket ger béttre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.



TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer Dokumentdatum i
TRV 2021/116651 2022-02-11 8 TRAFIKVERKET
Sidor
3(3)

Effekter pa tillganglighet

Restiden pé striackan berdknas 6ka med 9 sekunder/kilometer for personbilar, bussar, motorcyklar och
latta lastbilar.

Restiden for tunga lastbilar med sldap paverkas inte.

Striackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad
eftersom hastighetssdnkningen géller biagge fordonsslagen.

Effekter pa miljo

Lagre hastighetsgrians innebar minskat utslapp av koldioxid och mindre buller.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i 6kade samhillsekonomiska kostnader i form av langre
restider. Den samhillsekonomiska nyttan av 6kad trafiksdkerhet tillsammans med och i kombination
med lagre utslapp av koldioxid och minskade fordonskostnader Gverstiger i flertalet fall de
samhaéllsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for last- och personbilar.

Trafikverkets forhallningssatt att 6kad tillganglighet inte ska ske pa bekostnad av trafiksdkerhet har
etiska grunder och virderas hogt.

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegrinsningen inte gors pa strickan innebéar det att
trafiksdkerheten langs strickan ar simre dn den kan vara. Trafiksdkerheten, tillgdngligheten och
effekterna pa miljon kommer att fortsatta vara samma som i nulédget.

Bedomda effekter for kommuner och regioner

Trafikverket bedomer inte att forslaget kommer att pdverka kommuner och regioners ansvarsomraden
eller organisation.

Sammanfattning

Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksékerhet pa den
aktuella strackan och i detta fall bedomer Trafikverket att nyttan for trafiksikerhet och miljo 6vervager
de negativa konsekvenserna for tillganglighet.

Bilagor
Bilaga 1 Forslag till nya trafikforeskrifter (forandring av hastighet)
Bilaga 2 Oversiktskarta med delstrdckor



